Powojenne losy polskich pilotow
mysliwskich. Co stato sie z bohaterami
bitwy o Anglie po 1945 roku?

W 1940 roku byli dla Brytyjczykéw bohaterami. W 1945 okazali sie niepotrzebni i niewygodni.
Jakie byty powojenne losy Witolda Urbanowicza, Stanistawa Skalskiego, Bohdana Arcta i innych
bohateréw walk lotniczych na froncie zachodnim?

Witold Urbanowicz nie myslat o powrocie do Polski, gdzie wiadze przejeli komunisci —
zdecydowat sie pozosta¢ w USA. Wiedziat, oczywiscie, ze nie bedzie fatwo. Przestat by¢ asem
mysliwskim i stat sie jednym z wielu bezrobotnych imigrantéw, bo po powrocie do kraju setek
tysiecy zdemobilizowanych Zotnierzy o prace za oceanem byto bardzo trudno.

Witold Urbanowicz. ,,Rasowi putkownicy sg po tamtej stronie”

Poczatkowo pracowat jako statystyk w departamencie planowania i marketingu linii lotniczych
American Overseas Airlines, potem przeszedt do YMCA na stanowisko sekretarza nowojorskiego
oddziatu. Jako pracownik tej organizacji w sierpniu 1947 roku odwiedzit Polske.

Byta to brzemienna w skutki wizyta, bo Urbanowicz nadal miat zwyczaj méwienia wprost tego,
co mysli — Sciggneto to na niego powazne ktopoty. Pewnego wieczoru w szatni Hotelu
Europejskiego naurggat dwém oficerom w mundurach ludowego Wojska Polskiego, twierdzac,
ze ,,rasowi putkownicy sg po tamtej stronie”



Lotnicy Dywizjonu 303 odznaczeni brytyjskim krzyzem Distinguished Flying Cross. Pierwszy z lewej Witold
Urbanowicz.

Cztery zatrzymania

Oficerowie uznali to oczywiscie za obraze i doprowadzili do aresztowania Urbanowicza. Wtasnie
wtedy po raz pierwszy miat okazje zapoznac sie z metodami stosowanymi przez UB. Na tym sie
zresztg nie skonczyto, bo podczas kilkumiesiecznego pobytu w kraju zatrzymywano go jeszcze
trzy razy, przy czym ostatni z tych przypadkow pociggnat za sobg najpowazniejsze skutki.

W grudniu miat wyptyna¢ z Gdyni do USA, a w swoim bagazu umiescit kolekcje obrazéw
bedacych wiasnoscia jego znajomego z Ameryki, Zdzistawa Falkowskiego. | wtasnie na taka
okazje czekali funkcjonariusze UB. Urbanowicz zostat zatrzymany i oskarzony o prébe przemytu



cennych dziet. Sytuacja nie byta godna pozazdroszczenia — jego zona i syn przebywali w USA,
natomiast jemu grozito w Polsce wiezienie. W tej sytuacji podjat jedyng sensowng decyzje i
zdecydowat sie na wspétprace z UB. W dokumentach znajdujacych sie w archiwach IPN mozna
znalez¢ stwierdzenie, ze pozyskano go do wspodtpracy ,,droga szantazu”.

Podpisat stosowne zobowigzania i w styczniu 1948 roku powrécit do USA. Tutaj niebawem
zostat zwolniony z pracy, a na decyzje przetozonych najwiekszy wptyw miato to, ze... nie
posiadat amerykanskiego obywatelstwa.

Wspotpraca tylko dla pieniedzy

Na kilka miesiecy udato mu sie znalez¢ zatrudnienie w dziale marketingu i kontroli firmy
lotniczej Eastern Airlines w Nowym Jorku, gdzie pracowat jako inspektor kontrolujgcy biura
firmy i w zwigzku z tym przemierzat Ameryke wzdtuz i wszerz. Niestety, po kilku miesigcach
stracit te posade i przez ponad rok pozostawat bezrobotny.

Jedynym jego dochodem byty wéwczas pienigdze wyptacane mu przez polskie stuzby, cho¢
nigdy nie dostarczyt im zadnych waznych dokumentoéw, a catg wspotprace traktowat wytacznie
w kategoriach doraznych wptywoéw finansowych. Jego przetozeni z Rakowieckiej poczgtkowo
wigzali z nim duze nadzieje, jednak po dwdch latach musieli przyznag, ze sie na nim zawiedli.
Gdy bowiem otrzymat obywatelstwo amerykanskie oraz posade w Republic Aviation
Corporation, ktéra produkowata miedzy innymi sprzet wojskowy, natychmiast zerwat wszelkie
kontakty z UB. Jego pdZniejszg postawe okreslono w Polsce jako ,wrogg wobec komunizmu i
Zwigzku Radzieckiego”. | to juz sie nie zmienito.

Bohdan Arct. Nie miat pracy, wiec pisat

Po wojnie powrécito do kraju niewielu polskich lotnikéw, a ich losy sg dobrym przyktadem
traktowania przez wtadze Polski Ludowej weteranéw z Zachodu.



Polski Zespdt Mysliwski w Ameryce Pétnocnej. U géry od lewej strony Wactaw Krél i Bohdan Arct.

Bohdan Arct przyjechat nad Wiste ze swojq angielska zong, jednak nie mogac znalez¢ pracy,
zaszyt sie na Podlasiu, gdzie poswiecit sie dziatalnosci pisarskiej. Byt autorem ponad 40 ksigzek o
tematyce lotnicze;j.

Zostat nawet z tego powodu aresztowany przez Stuzbe Bezpieczenistwa, ogtosit bowiem w
jednej ze swoich publikacji dane radzieckiego mysliwca — okazato sie jednak, ze zaczerpnat je z
oficjalnego wydawnictwa. Odszedt przedwczesnie w maju 1973 roku.

Wactaw Krol. Bez szczescia w pracy i w zyciu prywatnym



Ksigzki o tematyce lotniczej pisat rowniez Wactaw Krél. Ciggle szykanowany pracowat jako
magazynier i dopiero po objeciu wia- dzy przez Gomutke powrécit do stuzby. Nie petnit jednak
zadnych funkcji, do ktérych byt predysponowany z racji swego lotniczego doswiadczenia.

Nie miat tez szczescia w zyciu prywatnym. Wprawdzie jeszcze w grudniu 1945 roku sprowadzit
Leokadie na Zachod i wzieli $lub, ale w styczniu 1950 roku zona zmarta na skutek po- wiktan po
porodzie w kraju. Pézniej pilot ozenit sie z Janing Filaber, z ktorg miat dwoje dzieci. Zmart w
czerwcu 1991 roku.

Stanistaw Skalski. Losy wyjgtkowo tragiczne

Wszystkich przezyt Stanistaw Skalski, najwiekszy as polskiego lotnictwa Il wojny Swiatowej (18
pewnych zestrzelen). Po wojnie Brytyjczycy chcieli go zatrzymac w RAF-ie, ale pilot uznat, ze
musi wrdcié do kraju. Jego losy utozyly sie jednak wyjgtkowo tragicznie.

Po przyjezdzie do Polski zostat oskarzony o szpiegostwo i skazany na kare $mierci. Zamieniono
mu jg na dozywotnie wiezienie, o czym nie zostat poinformowany (!) i przez kilka lat siedziat w
celi, sgdzac, ze lada dzien zostanie stracony.

Stanistaw Skalski odbiera odznaczenie. Fotografia z okresu wojny.


https://wielkahistoria.pl/najlepsi-polscy-piloci-mysliwscy-ii-wojny-swiatowej/
https://wielkahistoria.pl/najlepsi-polscy-piloci-mysliwscy-ii-wojny-swiatowej/

Miat jednak szczescie — przezyt, zostat zrehabilitowany i na wolnos$é wyszedt w 1956 roku.
Powrdcit do lotnictwa, ale wypetniat juz gtdwnie funkcje administracyjne.

Nacjonalizm i antysemityzm

Lata spedzone w celi Smierci pozostawity na nim jednak niezatarte pietno, nieszczescia wigzat z
zydowska narodowoscig przesladowcoéw z UB. W efekcie w latach 80. zwigzat sie ze
Zjednoczeniem Patriotycznym ,,Grunwald”, a w wolnej Polsce kandydowat do sejmu z list
Samoobrony. W wypowiedziach prasowych gtosit poglady skrajnie nacjonalistyczne i
antysemickie. W ostatnich latach zycia byt juz schorowanym cztowiekiem, zaleznym od pomocy
innych. Zaufat niewtasciwym ludziom, zostat przez swoich opiekunéw okradziony z oszczednosci
i mieszkania. Trafit do domu pomocy spotecznej, zmart w wieku 89 lat w warszawskim szpitalu
(2004).

Wedtug informacji prasowych smier¢ nastgpita na skutek obrazen bedgcych wynikiem pobicia.
Czy tak byto naprawde? Wiadomo tyle, ze wiadze wolnej Polski nie zrobity nic dla jednego
z najwiekszych bohateréw bitwy o Anglie.

| M B.P WAR/ZAWA

Stanistaw Skalski po aresztowaniu w 1948 roku.


https://wielkahistoria.pl/najlepsi-polscy-piloci-mysliwscy-ii-wojny-swiatowej/

Witold tokuciewski. ,,Moje miejsce jest w Polsce”

,Kiedy w 1946 roku po rozwigzaniu dywizjonu stangtem przed decyzjg, czy zostaé¢ w Anglii, czy
wracac do kraju — nie miatem dylematu” — wspominat Witold tokuciewski. — ,To, Ze moje
miejsce jest w Polsce, byto oczywiste. Wrdcitem wiec”.

Tolo domyslat sie, ze bedzie ciezko, nie sadzit jednak, ze wtasnie czekajg go najciezsze lata zycia.
Wprawdzie miat szczescie i nie trafit do wiezienia, ale szybko przekonat sie, ze komunistyczna
Polska nie jest najlepszym miejscem dla weteranow z Zachodu.

Nic nie zapowiadato probleméw. Osiadt w Lublinie, gdzie z WileAszczyzny repatriowano jego
rodzine, szkolit mtodziez w miejscowym aeroklubie, a rok po powrocie poslubit studentke KUL-u
Wande Szablicka. Z czasem jednak pojawity sie ktopoty.

»Poczatkowo nie rozumiatem dlaczego” — opowiadat Tolo — ,,potem wszystko stato sie jasne.
Coraz mniej miatem przyjaciét, kolejno odsuwali sie ode mnie koledzy. Wreszcie oficjalnie
uznano mnie za cztowieka niepewnego. (...) Wszedzie okazywato sig, ze nie ma dla mnie pracy.
Personalnicy witali mnie jak zadzumionego”.

tokuciewski zostat zatrudniony jako akwizytor, a potem robotnik w spétdzielni pracy
produkujgcej wapno. Nigdy sie jednak nie skarzyt, cho¢ roztgka z ukochanym lotnictwem
musiata mu bardzo doskwierac.

Znowu w powietrzu

Wszystko zmienito sie po pazdzierniku 1956 roku, kiedy to ponownie powotano go do wojska.
Przeszedt szkolenie na odrzutowcach, szybko przystosowat sie do nowego sprzetu i przez
pewien czas petnit nawet stuzbe oblatywacza. Wtedy wraz z rodzing przenidst sie do Warszawy.



el

Piloci dywizjonu 303. Czwarty z prawej — Witold tokuciewski

Chociaz lata uptywaty i dochowat sie dwdch cérek, na zawsze pozostat tym samym Tolem,
jakiego znali koledzy z czaséw bitwy o Anglie. Niemal zawsze dopisywat mu humor, lubit zycie
towarzyskie i mocno zakrapiane imprezy.

Najlepiej bawit sie w towarzystwie kolegdéw lotnikéw, ktorzy rowniez nie wylewali za kotnierz.
Czesto spotykat sie ze Stanistawem Skalskim, a wtedy razem odwiedzali warszawskg Kameralng,
gdzie na kolacje lubili dobrze zjes¢ i wypic.

,Trudno te eskapade racjonalnie wyttumaczy¢”

»,Po skonczonej imprezie” — opowiadata siostrzenica tokuciewskiego, Bozena Gostkowska. —
»,Pan Stanistaw, ktéry byt samochodem, postanowit odwiez¢ Tola do domu”.

” Trudno te eskapade racjonalnie wyttumaczyc, ale wydaje sie, ze jedynymi pojazdami, jakie
lotnicy z pokolenia Tola traktowali serio, byty samoloty. (...) Wszystko inne to byly dziecinne
zabawki. Hulaj- noga czy samochdéd — co za réznica?



” Tak wiec nasi dzielni panowie (...) dziarsko podqzali na Ochote, na wszelki wypadek
trzymajqc sie prawej strony jezdni. Jechato im sie fatalnie. Samochdd (...) wciqz
podskakiwat, jakby na jezdni co kilka lub kilkanascie met- row byty wyjgtkowo duze wyboje.
Skalski pomstowat nad stanem drog — przeciez Aleje Jerozolimskie to byta jedna z gtownych
ulic Warszawy. | wtedy Tolo spokojnie zapytat:

— Stasiek, a nie bytoby ci wygodniej, gdybys odbit troche w lewo i zjechat na jezdnie?

Skalski postuchat i rownie spokojnym tonem odpowiedziat:

— Wiesz, stary, dobrze poradzites.

Kariera w dyplomaciji

W 1969 roku putkownik Witold tokuciewski zostat mianowany attaché wojskowym przy
Ambasadzie Polskiej w Londynie. Wtadze z Warszawy zrobity to na zyczenie Brytyjczykéw, bo
akurat oba kraje ocieplaty wzajemne stosunki. Tolo zdgzyt przyjechac na premiere filmu Bitwa o
Anglie, spotkat sie wowczas z Zumbachem i Skalskim.

Zachowata sie ciekawa anegdota z wizyty tokuciewskiego na dworze krélewskim, gdzie wraz z
innymi dyplomatami sktadat listy uwierzytelniajgce. Cho¢ obowigzywata tam sztywna etykieta,
ztamata jg sama Elzbieta Il.

Krélowa zauwazyta na mundurze tokuciewskiego naszywke RAF-u, a gdy dowiedziata sie, ze byt
cztonkiem Dywizjonu 303, osobiscie odpieta mu gérny guzik munduru. Byto to zgodne z
przywilejem z czaséw wojny, kiedy to piloci mysliwscy mieli prawo nosi¢ mundur niedopiety od
gory.



Witold tokuciewski na fotograf sprzed 1945 roku.

Koledzy uwazali go za zdrajce

Pobyt w Anglii nie byt jednak dla tokuciewskiego najtatwiejszym okresem zycia. Spotkat sie z
bojkotem ze strony wiekszosci dawnych kolegéw, ktérzy uwazali go za zdrajce wystugujgcego
sie komunistom. Tolo gteboko to przezywat — zapewne z tego powodu stat sie bardzo nerwowy i
zdecydowanie naduzywat alkoholu.

W archiwum IPN zachowat sie dokument o udzieleniu mu nagany z powodu wypadku
drogowego, ktéry spowodowat ,,w okolicznos$ciach nieusprawiedliwionych wykonywaniem
obowigzkéw stuzbowych”.

” Wypadek spowodowat straty Skarbu Parstwa, gdyz uszkodzony samochdd podlegac
bedzie ze wzgledu na charakter zniszczen kasacji, jak rowniez utrudni dziatalnos¢ attachatu.

(...)



W wyniku niezachowanej naleZycie ostroznosci w prowadzeniu stuzbowego samochodu
putkownik tokuciewski spowodowat fgcznie trzy awarie.

W 1971 roku zostat odwotany do kraju, a w 1974 roku, w wieku 57 lat — przeniesiony w stan
spoczynku. Juz nigdy wiecej nie usiadt za sterami samolotu, zawsze jednak powtarzat, ze
»lotnictwo byto catym jego zyciem”.

Zrédto

Powyzszy tekst stanowi fragment ksigzki Stawomira Kopra pt. Skrzydlata ferajna. Ci cholerni
Polacy (Bellona 2020). Mozecie ja kupi¢ w ksiegarni Swiata Ksigzki.

Autor

Stawomir Koper

Pisarz i publicysta, autor ksigzek historycznych, popularyzator historii. Jego ksigzki wielokrotnie trafiaty na listy
bestselleréw i osiggnety taczng sprzedaz siegajaca kilkuset tysiecy egzemplarzy. Uhonorowany Srebrnym Krzyzem
Zastugi i odznakg Zastuzony dla Kultury Polskie;j.


https://bit.ly/33tWDs4
https://bit.ly/33tWDs4
https://bit.ly/33tWDs4
https://wielkahistoria.pl/author/slawomirkoper/

Powojenne losy polskich lotnikow

-

Wiadystaw Jan Nowak, latem 1941roku, dowddca eskadry w 306. Dywizjonie, pdZniej adiutant prezydenta RP
Wtadystawa Raczkiewicza, po wojnie zatozyt sklep w miejscowosci Worksop pod Sheffield i prowadzit go 25 lat.
Fotografia z 1975 3. Archiwum Krysi Michny-Nowak / Archiwum prywatne

Wiekszym wyzwaniem niz akcje bojowe okazat sie dla polskich lotnikdw pokd;j.

Wdziecznos¢ krotkoterminowa.

»Przy trasie parady stat tamtego dnia wysoki, szczupty blondyn o trudnym do wyméwienia dla
Anglikow nazwisku. Kiedy Witold Urbanowicz przygladat sie przelatujgcemu mysliwcowi,
naptyneta fala wspomnien. On tez latat hurricane’em podczas bitwy o Anglie” — piszg Lynne
Olson i Stanley Cloud w ksigzce ,,Sprawa honoru”. Byty dowédca dywizjonu 303 wraz z kolegami
nie przyjat zaproszenia Brytyjczykéw do wziecia udziatu w defiladzie zwyciestwa 8 maja 1946 r.
Tak piloci okazali solidarnosc¢ z 200 tys. zotnierzy Polskich Sit Zbrojnych (PSZ) na Zachodzie,
ktorych przedstawicielom nie pozwolono tego dnia defilowa¢ przed ttumami londyfAczykow.
Cho¢ mozliwos¢ te otrzymali nawet Meksykanie i sanitariusze z Fidzi. Paradowali wéwczas



przedstawiciele wszystkich krajow i nacji, jakie wspieraty Wielka Brytanie w walce z panstwami
Osi, poza zotnierzami z Polski. Obawy przed gniewem Stalina sprawity, ze rzad Clementa
Attlee’ego chciat jak najszybciej zatrze¢ pamie¢ o dawnym sojuszniku. Acz poming¢ lotnikow z
dywizjonu 303 nawet laburzysci sie nie osmielili. Polscy piloci pomineli sie sami, zeby
zaprotestowac przeciwko niesprawiedliwosci. ,,Mtody polski pilot, ktory patrzyt w milczeniu na
przesuwajaca sie defilade, odwrdcit sie, chcac odejsé. Stojgca obok staruszka spojrzata na niego
zdziwiona. »Dlaczego pan ptacze, mtody cztowieku?« — spytata” — opisujg Olson i Cloud.

Cofniecie uznania rzgdowi Rzeczpospolitej Polskiej na uchodzistwie i zerwanie z nim kontaktow
dyplomatycznych 6 lipca 1945 r. byto dla zachodnich mocarstw rzeczg banalnie prosta.
Podobnie jak uznanie utworzonego pod egidg Stalina Tymczasowego Rzadu Jednosci
Narodowej. O wiele wiekszy ktopot sprawity PSZ. Prawie rok trzymano je w stanie zawieszenia,
nie wiedzac, co poczac z polskimi zotnierzami. Wreszcie 15 marca 1946 r. premier Attlee ogtosit
decyzje o ich demobilizacji. Obawiajac sie reakcji generatéw i dowodzonych przez nich
jednostek, majgcych nadal sporg site bojowg, obiecat, iz wszyscy chcacy pozosta¢ na emigracji
beda mieli zagwarantowang bezpieczng przysztosé. Jednoczesnie polscy zotnierze otrzymali list
podpisany przez Ernesta Bevina. Minister spraw zagranicznych Wielkiej Brytanii namawiat ich
do powrotu na tono ojczyzny. Z tej mozliwosci skorzystato ok. 100 tys. zotnierzy, w tym 3 tys.
lotnikéw i mechanikéw. Jednak ponad 11 tys. weterandw Polskich Sit Powietrznych (PSP) za nic
nie chciato wracac¢ do rzadzonego przez komunistow kraju. Podobny sceptycyzm wykazato 120
tys. zotnierzy sit lgdowych i marynarzy.

Nie spotkato sie to ze zrozumieniem ze strony mieszkancéw Zjednoczonego Krélestwa. ,,Na
londynskich ulicach Anglicy widzacy polskich zotnierzy wykrzykiwali: Jestescie zbedni, wracajcie
do Polski! W poblizu baz lotniczych pokryto mury napisami »Poles go Home« i »England for the
English«” — opisuje na kartach ksigzki ,,Orty nad Europg. Losy polskich lotnikéw w czasie drugiej
wojny Swiatowe]” Adam Zamoyski. | dodaje: ,,Przeprowadzony w czerwcu 1946 r. sondaz
Gallupa wykazat, ze tylko 30 proc. respondentéw chciato pozwoli¢ im pozostaé w Wielkiej
Brytanii. Blisko dwa razy tyle, bo 56 proc., opowiadato sie za deportacjg”. Widzac skale
problemu, rzad Zjednoczonego Krélestwa utworzyt Polski Korpus Przysposobienia i
Rozmieszczenia (PKPR). Stuzgce w nim osoby miaty przez dwa lata przygotowywac sie do
cywilnego zycia.

Jednoczesnie wielu Brytyjczykdw prébowato bytym sojusznikom wybic z gtowy pomyst
pozostania w ich kraju. Czasami dostownie. ,Wieczorem 26 pazdziernika 1946 dwunastu
lotnikdw wracajgcych do bazy w Hucknall zostato otoczonych i pobitych przez uzbrojong bande.
Musiano hospitalizowa¢ catg dwunastke. Podobne incydenty zdarzaty sie w Nottingham i
Chesterfield” — opisuje Zamoyski. Pomysleé, ze ledwie piec lat wczesniej w czerwcu 1941 r.



Robert Post, obserwujgc zachowanie Anglikdw wobec polskich pilotéw, na tamach ,,New York
Timesa” odnotowat: ,Mato powiedzie¢, ze Polakéw sie docenia, ich sie niemal wielbi”.

W lotnictwie wojskowym i cywilnym. ,Lotnicy mniej cierpieli jednak od dyskryminacji i pod
kazdym wzgledem mieli wiecej szczescia od kolegéw z sit lgdowych. Ich znaczacy wktad w bitwe
o Wielka Brytanie trudniej byto zapomniec niz bohaterskie walki pod Tobrukiem, Monte
Cassino, Arnhem czy Falaise. Stacjonujac w Brytanii i pracujac z Brytyjczykami przez uprzednich
piec lat, znacznie lepiej nauczyli sie jezyka niz zotnierze lgdowi (...). Wielu z nich pozyskato w
RAF przyjaciét i ci pomagali im teraz rozpoczgé nowe zycie” — zauwaza Zamoyski. Sposrod 8,5
tys. lotnikow i mechanikéw, ktdrzy osiedli w Wielkiej Brytanii, atut znajomosci w RAF udato sie
w petni wykorzysta¢ mniejszosci. Acz pokazna grupa pilotéw wstgpita w szeregi brytyjskiego
lotnictwa wojskowego. Notabene przyjmowano ich chetnie ze wzgledu na wysokie kwalifikacje.
Dowddca eskadry B w dywizjonie 308 kapitan Stanistaw Wandzilak otrzymat wysokie
stanowisko w Flying Training Command. W tej komdrce RAF, nadzorujgcej jakos$¢ szkolenia
pilotdw bojowych, dostuzyt sie stopnia group captaina (putkownika). Gdy w 1972 r. odchodzit w
stan spoczynku, krélowa Elzbieta Il udekorowata go Orderem Imperium Brytyjskiego.

Jeszcze wyzej zaszedt w RAF podporucznik Aleksander Maisner. Stuzbe w brytyjskim lotnictwie
zaczat od latania na samolotach transportowych. Jednak w latach 50. przekwalifikowat sie na
pilota bombowcdw strategicznych Avro 698 Vulcan. To otworzyto mu droge do awansu na
asystenta komendanta Szkoty RAF w Cranwell. Tam od 1973 r. petnit funkcje dyrektora do
spraw personalnych. Wreszcie trafit do ministerstwa obrony Wielkiej Brytanii na stanowisko
dyrektora generalnego dziatu personalnego. Stuzbe skorczyt w stopniu air vice marshala
(generata dywizji) RAF. Wéwczas zgodzit sie zostaé prezesem Stowarzyszenia Lotnikdw Polskich
w Londynie oraz cztonkiem Gtédwnej Komisji Skarbu Narodowego Rzeczpospolitej Polskie;j.

Oprocz RAF polskich lotnikow chetnie zatrudniat przemyst lotniczy. Jak wylicza Zamoyski
pracowali oni ,,jako piloci doswiadczalni i eksperci techniczni w takich zaktadach lotniczych, jak
Gloster, Avro, Boeing, Cessna i Victa”. Byly dowddca dywizjonu 316 kpt. Janusz Zurakowski
znany byt z wymyslania nowych figur akrobatycznych, uznawanych przez fachowcoéw za
niemozliwe do wykonania. Lubit dowies¢, jak bardzo sie mylili. Zatrudniony w angielskiej firmie
Gloster opracowat autorska akrobacje tzw. zurabade, ktéra jako zurabatic lub cartwheel
zapisata sie w historii Swiatowego lotnictwa. Renomowanemu pilotowi w 1952 r. sowity
kontrakt zaproponowat kanadyjski koncern Avro Canada. Testujgc dla swego nowego
pracodawcy nowatorski mysliwiec odrzutowy CF-100, Canuck Zurakowski zdofat jako pierwszy



lotnik w Kanadzie przekroczy¢ bariere predkosci dzwieku. Na emeryture przeszedt po oblataniu
ponad stu nowych konstrukcji lotniczych.

Kondotierzy i awanturnicy. , Trudna do ustalenia grupa weterandw Polskich Sit Powietrznych
podjeta po wojnie tajng stuzbe w CIA i innych amerykanskich instytucjach, wykonujac zrzuty
zaopatrzenia i agentéw dla rozmaitych organizacji podziemnych i partyzanckich na catym
Swiecie, gtéwnie antykomunistycznych. Nie ma na ten temat petnych danych, ale wiadomo o
zaopatrywaniu z powietrza partyzantki antyradzieckiej w Polsce, na Ukrainie, w krajach
battyckich i na Batkanach, a takze np. antychinskich organizacji w Tybecie” — twierdzi w
opracowaniu ,,Powojenne losy elity polskiego lotnictwa” Wojciech Matusiak. O tajnej stuzbie
Polakow gtosniej stawato sie jedynie, gdy gineli. Ostatni dowddca dywizjonu 306 kpt. Jozef Jeka
na poczatku lat 50. przygotowywat sie do akcji uprowadzenia sowieckiego mysliwca MiG-15.
Wedle planu CIA miat zosta¢ zrzucony w poblizu jednej z baz lotniczych w Polsce, a nastepnie
ukras¢ odrzutowiec. Samobdjczg misje odwotano, gdy na migu uciekt w marcu 1953 r. na
Bornholm por. Franciszek Jarecki. Jeka wkrdtce zostat przerzucony do Indonezji, gdzie CIA
wspierata partyzantow walczacych ze sprzymierzonym z ZSRR prezydentem Ahmedem Sukarno.
Zginat 13 kwietnia 1958 r., na lotnisku Mapanget, gdy podczas startu w jego bombowcu B-26B
zawiodty oba silniki. Katastrofy nie przezyt tez nawigator kpt. Jan Piotr Izycki.

Duzo lepiej na obcej stuzbie wyszli ci, ktérzy tuz po wojnie przyjeli oferte przywddcy Pakistanu
Muhammada Alego Jinnaha. Wyjazd ok. 30 polskich lotnikéw do nowo powstatego kraju
organizowat, pracujacy w RAF jako inspektor techniczny, Wtadystaw Turowicz. Po podpisaniu
trzyletniego kontraktu zajeli sie oni szkoleniem pakistanskich pilotéw potrzebnych krajowi, stale
toczacemu z Indiami boje o Kaszmir. Po wypetnieniu umowy czesc¢ polskich lotnikéw ruszyta w
dalszg droge szukaé szczescia po catym swiecie. Jeden z nich, Roman Hrycak, trafit az do Nigerii,
gdzie zdobyt sobie renome cenionego instruktora lotniczego. Okoto potowy pozostato jednak w
Pakistanie. Gospodarze niezmiernie ich cenili. Turowicz sukcesywnie piat sie w gére, az w 1960
r. awansowat na generata i zostat zastepcg szefa Sztabu Sit Powietrznych Pakistanu. Jego
podkomendnego Jana Mikulskiego trzy lata wczesniej za zastugi dla przybranej ojczyzny
odznaczono, jako pierwszego cudzoziemca, orderem Tamgha-i-Basalat. Ten sam order w 1965 r.
otrzymat takze Wtadystaw Turowicz, po kolejnym konflikcie zbrojnym Pakistanu z Indiami. Cho¢
druga wojna o Kaszmir zostata przegrana, wkfad Polaka w dowodzenie lotnictwem oceniono tak
wysoko, ze osobiscie dekorowat go rzadzgcy Pakistanem Muhammad Ayub Khan.

Nie tylko w Azji bywato gtosno o polskich pilotach. Najwiekszy awanturnik wsréd nich Jan
Zumbach zapisat sie w historii kilku afrykanskich panstw. ,Zumbach zostat najemnikiem,



organizujac prymitywne lotnictwo w Katandze, zbuntowanej prowincji Konga. Pie¢ lat pdznie;j,
pod pseudonimem »Johnny Brown«, $wiadczyt podobne ustugi w Biafrze, ktéra odtgczyta sie od
Nigerii. Pilotowat jedyny biafrafiski samolot, stary B-26 z drugiej wojny swiatowej, a jego
»bombardier« z plemienia Ibo zrzucat na nigeryjskie cele bomby domowej roboty — opisujg w
»Sprawie honoru” Olson i Cloud. — Nawet majac lat 70, w wieku, kiedy wiekszo$¢ mezczyzn
spoczywa na laurach, Zumbach nie przestat zy¢ niebezpiecznie”. Byty bohater dywizjonu 303
angazowat sie w kolejne awanturnicze przedsiewziecia az do swojej zagadkowej $mierci w 1986
r.

Biznesy udane i nieudane. Zamoyski wylicza, co robili ci, ktérzy zmuszeni zapewni¢ byt rodzinie
na zawsze pozegnali sie z lataniem: ,Po wojnie polscy lotnicy prowadzili w Wielkiej Brytanii
kioski z gazetami, mate sklepy, puby czy tez warsztaty samochodowe”. Niektérzy osiggneli spore
sukcesy biznesowe. Weteran z dywizjonu 317 mjr Wtodzimierz Miksa, po poslubieniu Angeli
Pilkington, dzieki finansowemu wsparciu tescia, zatozyt firme specjalizujgca sie w wytwarzaniu
tworzyw sztucznych. Produkowane przez nig nowatorskie materiaty z PCV sprawity, iz w
zaledwie pie¢ lata wyrosta na najwieksze przedsiebiorstwo tej branzy w Wielkiej Brytanii. Miksa
nigdy nie zapomniat o kolegach z wojska i jego firma zapewnita prace wielu polskim weteranom.
Wygodne zycie bliskim potrafit tez zagwarantowa¢ dawny dowddca eskadry w dywizjonie 306
Witadystaw Jan Nowak. Zatozony przez niego sklep spozywczy w Worksop pod Sheffield Swietnie
prosperowat az do $mierci wtasciciela w 1982 r. Z kolei dawny dowddca 2. skrzydta
mysliwskiego ptk Wojciech Kotaczkowski znakomicie odnalazt sie w branzy motoryzacyjnej.
Zaczynat w Wielkiej Brytanii jako handlarz uzywanymi autami. W swej nowej pracy okazat sie
tak dobry, ze koncerny Austin i Jaguar zaoferowaty mu posade przedstawiciela handlowego w
Nowym Jorku. W USA czut sie jak ryba w wodzie. ,Brat udziat w wyscigach samochodowych jako
kierowca, a z czasem otworzyt wtasne przedsiebiorstwo w tej branzy” — opisuje Wojciech
Matusiak.

Jak zauwaza Adam Zamoyski liczna grupa lotnikow bez problemu przekwalifikowata sie na
rolnikdw, osiggajac w tej branzy spore sukcesy. Mogli sie nimi pochwali¢ m.in. dowddca
dywizjonu 309 Henryk Pietrzak oraz obserwator latajgcy na bombowcach Adam Matysiak. Ten
ostatni szczycit sie posiadaniem wielkiego stada rodowodowego bydfa deworiskiego. W branzy
pokrewnej z rolnictwem znane stato sie nazwisko projektanta nowatorskich kosiarek Juliana
Kowalskiego, niegdys dowddcy legendarnego dywizjonu mysliwskiego 302.

Jednak nie wszystkim wiodto sie rdwnie znakomicie. Pierwszy dowddca dywizjonu 303 ptk
Zdzistaw Krasnodebski, ktory razem z okoto stu polskimi lotnikami osiadt w Republice



Potudniowej Afryki, zarabiat tam, jezdzgc taksdwka. Finansowo stangt na nogi dopiero po
przeprowadzce do Kanady, gdzie zdobyt posade inspektora w firmie lotniczej Sanderson Aircraft
w Malton. Warunki bytowe byty dla emigrantéw sprawg kluczowg, lecz réwnie istotna
okazywata sie przygnebiajgca swiadomos¢, ze najprawdopodobniej juz nie wrécg do ojczyzny.
Witold Urbanowicz po wojnie osiadt w Nowym Jorku. ,Jego syn, réwniez Witold, wspominat, ze
ojciec przez wiele lat byt zawiedziony, zgorzkniaty i nieszczesliwy. Nowe zycie w matym domku
w robotniczej dzielnicy Queens i nisko ptatna, niewdzieczna urzednicza praca nie byty tym, o
czym marzyt jako mtody ambitny pilot mysliwski w Polsce” — podkreslajg Olson i Cloud. Sposréd
polskich lotnikéw i mechanikdéw, ktérych los rozrzucit po catym swiecie (ok. 850 trafito do
Ameryki Potudniowej, 300 do Kanady, 150 do USA, a 400 do Australii i Nowej Zelandii), poczucie
rozczarowania i tesknoty nie byto rzadkoscig. Cho¢ gdyby zdecydowali sie na powrét do Polski,
mogto by¢ jeszcze gorze;j.

Gorzki powrdt do domu. Szacuje sie, ze do ojczyzny wrdcito po wojnie ok. 3 tys. lotnikéw i
mechanikow. ,,Wszyscy oni przechodzili weryfikacje stopni i specjalnosci wojskowych. Tylko
niektorzy zgtaszali che¢ wstgpienia do »ludowego« Wojska Polskiego, przy czym nie wszystkich
chetnych przyjeto do stuzby. W oczach aparatu bezpieczenstwa kazdy, kto wracajgc z Zachodu,
chciat wstgpi¢ do wojska, byt potencjalnym szpiegiem” — pisze Wojciech Matusiak. Poczagtkowo
los sprzyjat weteranom. Lotnictwo Polski Ludowej cierpiato na olbrzymie braki kadrowe. Pod
koniec 1946 r. az jedng trzecig personelu oficerskiego stanowity osoby oddelegowane z ZSRR do
stuzby w ,,bratnich” sitach powietrznych. Dzieki przybyciu pilotow z Zachodu proporcje te
zaczely sie zmienia¢ na korzys¢ Polakow. Niektérzy doswiadczeni dowddcy szybko awansowali.
,Podputkownik Szczepan Scibior (podczas wojny dowddca eskadry w 305. dywizjonie
bombowym) zostat dowddcg 7. putku lotnictwa bombowego, a pdzniej komendantem
Oficerskiej Szkoty Lotniczej w Deblinie. Pptk Zygmunt Sokotowski (latat bojowo w 304.
dywizjonie bombowym) — szefem Katedry Lotnictwa w Akademii Sztabu Generalnego” — wylicza
Matusiak.

Nie trwato to jednak dtugo. W czerwcu 1948 r. zaczety sie aresztowania. Pierwszego pod
zarzutem szpiegostwa zatrzymato UB asa mysliwskiego z dywizjonu 303 Wtadystawa
Sliwinskiego. Po nim za kraty powedrowali nastepni lotnicy: Tadeusz Nowierski i stawny pilot
mysliwcow Stanistaw Skalski. ,,Przez pierwsze pét roku po aresztowaniu nie miatem tyzki. Zupe
jadto sie skérka od chleba, pito wprost z miski. SiedzieliSmy nie myci, nie goleni, z wlosami
siegajgcymi plecow” — wspominat Skalski. Podczas przestuchan wiele razy go torturowano.
Najlepszy z polskich pilotéw mysliwskich zostat skazany przez sad wojskowy na smier¢.
Rozpaczliwe starania matki i przyjaciét sprawity, ze prezydent Bolestaw Bierut w styczniu 1951 r.
zgodzit sie zmieni¢ wyrok na dozywocie. Cudem ocalony Skalski wiezienie opuscit w 1956 r. Tyle



szczescia nie miat stracony w sierpniu 1951 r. Sliwifski. Na liscie weteranéw Polskich Sit
Powietrznych zgtadzonych przez komunistyczny rezim znalezli sie tez, tak wczesniej docenieni
pptk Szczepan Scibior i pptk Zygmunt Sokotowski, a takze Witadystaw Minakowski, Bernard
Adamecki i Stanistaw Michowski. Wszyscy popetnili ten btad, iz po powrocie zdecydowali sie na
dalszg kariere w lotnictwie wojskowym.

Lepiej wybrali ci, ktérzy pozegnali sie z marzeniami o lataniu. Pdzniejszy autor popularnych
ksigzek o lotnictwie Wactaw Krél zatrudnit sie na posadzie magazyniera w Chemicznej
Spétdzielni Pracy. Gdy wykryto, ze walczyt na Zachodzie, zostat natychmiast zwolniony.
Wodwczas kariere magazyniera kontynuowat w PAX-owskich zaktadach Vetitas. Smutny los
lotnikdw zaczat sie zmieniac na lepsze jesienig 1956 r., gdy nowym dowédcg Wojsk Lotniczych
zostat gen. Jan Frey-Bielecki. ,,Na przetomie lat 1956 i 1957 gen. Frey-Bielecki osobiscie zaprosit
weterandw Polskich Sit Powietrznych na Zachodzie do wstgpienia do Wojsk Lotniczych, co miato
symbolicznie podkresla¢ zmiane oblicza polskiego lotnictwa wojskowego. Kilku z nich przyjeto to
zaproszenie” — pisze Matusiak. Dla wielu innych otworzyty sie mozliwosci pracy w PLL Lot oraz
aeroklubach. W masowych naktadach zaczety sie ukazywac ksigzki opisujgce bohaterstwo
polskich pilotéw walczgcych na Zachodzie, ktére pisat byty dowddca dywizjonu 316 kpt. Bohdan
Arct.

Polityczna odwilz z poczatku rzadéw Wtadystawa Gomutki data szanse weteranom, by wreszcie
utozyli sobie spokojne zycie. Niektorzy zaczeli robic¢ kariery. As mysliwski Witold tokuciewski,
cho¢ przeszedt przez komunistyczne wiezienie, po rehabilitacji przyjat zaproszenie gen. Frey-
Bieleckiego. ,Kiedy po raz pierwszy wzbit sie w powietrze odrzutowym MiG-iem, jego
umiejetnosci zrobity na instruktorach takie wrazenie, ze od razu uznano go za zdolnego do
stuzby czynnej” — piszg Olson i Cloud. Za lojalnos$¢ wobec rezimu awansowano go na putkownika
i w 1969 r. nagrodzono posadg attaché wojskowego Ambasady PRL w Londynie. Powroét
tokuciewskiego do Wielkiej Brytanii wzburzyt Srodowisko lotnikow na emigracji. ,,Powiedziatem
mu: »Tolo, jestes draniem, skornczonym draniem« (...). Dat sie wykorzystaé¢ komunistom. Nie
byto na to usprawiedliwienia” — wspominat jego kolega por. Ludwik Martel, ktory pozostat na
emigracji. Wiekszos$¢ weterandéw nie rozmawiata z tokuciewskim, ostentacyjnie go bojkotujac.
,Jego przyjaciel powiedziat, ze ostracyzm ze strony licznych dawnych kolegéw pozostawit u
niego gteboka, trwatg rane, z powodu ktérej »cierpiat najbolesniej« az do konca zycia” — dodajg
Olson i Cloud. Jak sie okazato, niezaleznie jakich wyboréw dokonywali polscy lotnicy, zycie w
czasach pokoju bywato dla nich zdecydowanie trudniejsze niz heroiczne lata walki z wrogiem.



Tekst ukazat sie w nowym Pomocniku Historycznym z serii ,Biografie” — ,Lotnicy Polskich Sit
Zachodnich na Zachodzie”,

Autor Andrzej Krajewski
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Generat bryg. Pil. Stanistaw Skalski w petnej gali orderowe;j.

Gen. bryg. pil. Stanistaw Skalski (1915-2004)

27 listopada br. mija 100. rocznica urodzin naszego najwybitniejszego asa mysliwskiego Il wojny
Swiatowej $.p. generata bryg. pil. Stanistawa Skalskiego. Stanistaw Skalski urodzit sie 27
listopada 1915 r. w Kotymie na Ukrainie. Po odbyciu przeszkolenia lotniczego zostat pilotem 4
Putku Lotniczego w Toruniu. Gdy w 1939 r. wybuchta wojna, walczyt w 142 Eskadrze Mysliwskiej



I11/4 Dywizjonu Mysliwskiego. Uzyskat wtedy swoje pierwsze cztery zestrzelenia. Po klesce
wrzesniowej 1939 r. ewakuowat sie do Wielkiej Brytanii, gdzie walczyt w Bitwie o Anglie w
brytyjskim 501. Dywizjonie Mysliwskim. Nastepnie w latach 1941-1942 latat w 306, 316 317
Dywizjonie Mysliwskim Polskich Sit Powietrznych. W 1943 r. dowodzit stynnym ,,Cyrkiem
Skalskiego” w Tunezji — polska eskadrg latajagcg w 145. Dywizjonie Mysliwskim RAF a nastepnie
dowodzit brytyjskim 601. Dywizjonem Mysliwskim, z ktérym uczestniczyt w inwazji na Ssycylie i
Wtochy. W koricu 1943 r. dowodzit polskim 131 a nastepnie 133. Skrzydtem Mysliwskim, z
ktorym ostaniat lgdowanie aliantow w Normandii w czerwcu 1944 r.

W czasie wojny zestrzelit 18 samolotéw na pewno, kilka prawdopodobnie i kilka uszkodzit.
Zajmuje pierwsze miejsce na liscie polskich aséw mysliwskich Il wojny $wiatowej nieznacznie
wyprzedzajgc gen. bryg. pil. Witolda Urbanowicza (17 zestrzelen).

Byt odznaczony najwyzszymi polskimi i zagranicznymi odznaczeniami m.in. Srebrnym a
nastepnie Ztotym Krzyzem Virtuti Militari, czterokrotnie Krzyzem Walecznych, trzykrotnie
brytyjskim Distinguished Flying Cross (DFC) oraz Distinguished Service Order (DSO) i wieloma
innymi.

Po wojnie mimo propozycji pozostania w RAF czy lotnictwie amerykanskim w 1947 r. powrdcit
do rzagdzonej przez komunistéw Polski. Poczagtkowo, jako jeden z nielicznych zostat przyjety do
lotnictwa wojskowego. Wkrétce jednak w 1948 r. aresztowano go pod niestusznym zarzutem
prowadzenia dziatalnosci szpiegowskiej na rzecz Brytyjczykéw. Poddano go brutalnemu
$ledztwu i torturom. W kwietniu 1950 r. zostat skazany na kare smierci. W 1951 r. wyrok
zamieniono na kare dozywotniego wiezienia. Dopiero w rezultacie politycznej odwilzy po
$mierci Stalina zostat zrehabilitowany i w kwietniu 1956 r., po 8 latach wiezienia odzyskat
wolnosé.
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Odznaczenia Stanistawa Skalskiego (wybor).

W 1956 r. powrdcit do lotnictwa wojskowego, w ktérym pozostat do 1968 r. Pracowat w
Aeroklubie PRL. W 1972 r. przeszedt na emeryture. Zyt bardzo aktywnie — popularyzowat
lotnictwo, uczestniczyt w spotkaniach z mtodziezg i z mtodym pokoleniem lotnikow,
konsultowat filmy o tematyce lotniczej. W 1957 r. ukazato sie pierwsze wydanie jego
wspomnien z walk we wrze$niu 1939 r. p.t. ,Czarne krzyze nad Polsky”, ktére doczekato sie
wielu kolejnych wznowien.



Stanistaw Skalski zmart 12 listopada 2004 r. w Warszawie. Spoczywa w Alei Zastuzonych
Cmentarza Wojskowego na warszawskich Powazkach.

Swoim zyciem i poswieceniem w walce o wolnos¢ Polski zastuzyt na naszg pamie¢.

W TYM DOMU
W LATACH 1956 - 2004 MIESZKAL
GENERAL BRYGADY PILOT

STANISLAW SKALSKI

AS LOTNICTWA MYSLIWSKIEGO
RUV;_' WOJINY SWIATOWEJ
ER KAMPANI WRZESNIOWEJ
’frv'\' o ANGLIE |'WALK NAD AFRYKA
KAWALER ZLOTEGO KRZYZA VIRTUTI MILITAR
WIEZIEN OKRESU STALINDWSKIEGO
WIELKI POLAK | PATRIOTA
- SENIORZY LOTNICTWA e

LISTOPAD 2005

Tablica pamigtkowa na budynku w Alei Wyzwolenia w Warszawie, gdzie mieszkat Stanistaw Skalski.



Grob gen. bryg. pil. Stanistawa Skalskiego w Alei Zastuzonych Cmentarza Wojskowego na warszawskich Powazkach.



Stanistaw Skalski in Chicago (1986) - memories of WWII fighter ace pilot

Skalski's Circous the movie [Cyrk Skalskiego ] - caty film 1986

Zytem jak chciatem gen Stanistaw Skalski 2008

Polish Studio (2014-12-06) - Stanislaw Skalski

STANIStAW SKALSKI w CBW

SKALSKI

Stanistaw Skalski "Wspomnienie"

Cyrk Skalskiego - Skalski's Circus

Generat Stanistaw Skalski o UB i propagandzie GW

"CYRK SKALSKIEGO" [audiobook] poznaj historie Polskiego Zespotu Mysliwskiego 1/3

"CYRK SKALSKIEGOQO" [audiobook] poznaj historie Polskiego Zespotu Mysliwskiego 2/3

"CYRK SKALSKIEGO" [audiobook] poznaj historie Polskiego Zespotu Mysliwskiego 3/3

Wieczo6r poswiecony generatowi Stanistawowi Skalskiemu Cz.1.

Wieczor poswiecony generatowi Stanistawowi Skalskiemu Cz.lI.



https://youtu.be/FYLjXVM6cqw
https://www.youtube.com/watch?v=7EyfD-FrWc0
https://www.youtube.com/watch?v=t3pk0v5oP-o
https://www.youtube.com/watch?v=LTduU8muHIA
https://www.youtube.com/watch?v=e7IW6vezU7c
https://www.youtube.com/watch?v=ybj7lKbK4aI
https://www.youtube.com/watch?v=bknpQRZNmpg
https://www.youtube.com/watch?v=4owvyghvVmw
https://www.youtube.com/watch?v=Y_ZDO6IRtI8
https://www.youtube.com/watch?v=rG-f-023P5w
https://www.youtube.com/watch?v=h5Kaycg0JUc
https://www.youtube.com/watch?v=0pJc2HBOmD8
https://www.youtube.com/watch?v=n5cW1tJnTIs
https://www.youtube.com/watch?v=tdHCYpaBEFk

Wieczor poswiecony generatowi Stanistawowi Skalskiemu Cz.III.

GENERAt STANIStAW SKALSKI NA MIGu-29UB Z 22. BAZY LOTNICTWA TAKTYCZNEGO W
MALBORKU - 28.07.2015

As z Kodymy - Niemcy méwili o nim "latajaca Smieré" | W mateczniku Stanistawa Skalskiego



https://www.youtube.com/watch?v=wlXKhvEjkZw
https://www.youtube.com/watch?v=xRNLjr4ztAQ
https://www.youtube.com/watch?v=xRNLjr4ztAQ
https://www.youtube.com/watch?v=Gw-mfyHdhdE
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