WouTEk MATUSIAK

POWOJENNE LOSY ELITY
POLSKIEGO LOTNICTWA

Lotnictwo wojskowe we wszystkich krajach od zarania stusznie uwa-
zano za elite sit zbrojnych. Jego personel musial mieé kwalifika-
cje techniczne nieznane w klasycznych rodzajach wojsk, takich jak
piechota, kawaleria czy artyleria. Personel latajgcy, oprécz wiedzy
technicznej potrzebnej do obstugi aparatéw latajgcych, musiat tez
spetniaé¢ wysrubowane warunki fizyczne.

Rozw¢j lotnictwa w Polsce migdzywojennej ksztattowala celowa polityka oparcia si¢ na krajo-
wym zapleczu. Dlatego sprzet byt wlasnej produkcji (poczatkowo licencyjny, pdézniej juz polskiej
konstrukcji) i caly personel lotnictwa byt szkolony w Polsce. Dzigki temu nasz przemyst lotniczy dys-
ponowal kadra wykwalifikowanych inzynieréw, tworzacych konstrukcje na najwyzszym §wiatowym
poziomie (cho¢ — gldwnie wskutek stabosci budzetu — w 1939 r. zabrakto najnowszych samolotéw
w jednostkach wojskowych), a personel lotnictwa wojskowego (zarowno naziemny, jak i latajacy) byt
dobrze wyszkolony.

Podczas 11 wojny $§wiatowej polscy lotnicy zdali swdj historyczny egzamin. Cho¢ dzi§ rzadko
o tym pamigtamy, to wlasnie powietrzna bitwa o Angli¢, toczona latem-jesienig 1940 r., byta jedyna
sposrdd decydujacych batalii I wojny §wiatowej, w ktorej Polacy mieli istotny wktad w zwyciestwo.
Niczego nie ujmujac bohaterstwu polskich zotnierzy z innych bojéw tej wojny, historia tak si¢ poto-
czyla, ze juz zadna inna walna bitwa z udziatem Polakéw nie miala bezposredniego wptywu na to,
kto te wojng wygra.

Co istotne, przez caly okres wojny polskie lotnictwo na Zachodzie stanowito kompletny system,
w ktérym oprdcz jednostek bojowych byly tez szkoty lotnicze rdéznych szczebli (poczynajac od na-
ziemnego szkolenia kandydatow do lotnictwa i mechanikow, przez trzy szczeble szkolenia personelu
latajacego, az po Wyzsza Szkote Lotnicza, ksztalcaca oficerow dyplomowanych) i rozmaite stuzby
pomocnicze. Decyzje o organizacji i wyposazeniu polskich jednostek w okresie wojny podejmowano
z mys$la o odbudowie lotnictwa w wyzwolonej Polsce.

Po cofnigciu uznania rzadowi RP na uchodzstwie w lipcu 1945 r. i rozwigzaniu Polskich Sit Zbroj-
nych wszystkie te plany okazaty si¢ bezwarto$ciowe. Walka o niepodlegtos¢ ojczyzny zakonczyta si¢
niepowodzeniem. Kto inny, wedtug innych planéw przystapit do tworzenia zupetnie nowego lotni-
ctwa w Polsce. Kiedy rozwiaty si¢ marzenia o triumfalnym powrocie do kraju, personel Polskich Sit
Powietrznych stanat przed dylematem ,,co dalej?”.

W kraju

Szacuje sig¢, ze sposrdd ponad 14 tys. ludzi, ktorzy w chwili zakonczenia wojny petnili stuzbe
w PSP, do Polski wrocito ok. 3 tys. Powracajac, wszyscy oni przechodzili weryfikacje¢ stopni i specjal-
nosci wojskowych. Tylko niektérzy zgtaszali che¢ wstapienia do ,,ludowego” Wojska Polskiego, przy
czym nie wszystkich chetnych przyjeto do stuzby.

O ile rezerwisci powotani do stuzby na czas wojny przewaznie wracali do swoich cywilnych zawo-
déw, to dla zawodowych wojskowych podjecie stuzby w sitach zbrojnych byto naturalnym powrotem
do profesji wybranej przed wojna (z reguly nie mieli zadnych innych kwalifikacji zawodowych). Tym-
czasem w oczach aparatu bezpieczenstwa kazdy, kto wracajac z Zachodu, chciat wstapi¢ do wojska,
byt potencjalnym szpiegiem, cho¢ poczatkowo wladze komunistyczne godzity si¢ na stuzbe ,,wrogow
klasowych” w ludowym wojsku.
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Fot. ze zbioréw W. Matusiaka

W lotnictwie

Latem 1945 r. obywatele polscy stanowili tylko ok. 10 proc. calej kadry oficerskiej polskiego lot-
nictwa, lecz zakladano, ze do konca 1947 r. wszyscy obywatele ZSRR odejda z lotnictwa polskiego.
Dlatego w pierwszych latach powojennych potrzebni byli fachowcy, by zapewnié¢ funkcjonowanie
lotnictwa (zaréwno wojskowego, jak i cywilnego). Istotnym zrédtem kompetentnych kadr w tej dzie-
dzinie byto wlasnie srodowisko lotnikdw wracajacych z Zachodu. Dzigki przyjmowaniu ich do stuzby,
przy znacznej redukcji ogolnej liczby personelu (demobilizacja wojska w ramach przejscia ze stopy
wojennej na pokojowa), pod koniec 1946 r. obywatele radzieccy stanowili juz tylko jedna trzecig ka-
dry oficerskiej lotnictwa. Rok pdzniej ich odsetek obnizyt si¢ do nieco ponad 10 proc. i w tym czasie
w lotnictwie wojskowym liczba oficerow polskich wyszkolonych w II RP oraz na Zachodzie zréwnata
si¢ z liczba oficerow radzieckich.

W takiej wlasnie sytuacji niektérzy wyzsi oficerowie lotnictwa polskiego na Zachodzie zostali
w pierwszych latach powojennych mianowani na stanowiska dowddcze. Podputkownik Szczepan
Scibior (podczas wojny dowddca eskadry w 305. Dywizjonie Bombowym, nastepnie w niewoli) zo-
stat dowoddca 7. Putku Lotnictwa Bombowego, a pdzniej komendantem Oficerskiej Szkoty Lotniczej
w Deblinie, pptk Zygmunt Sokotowski (latat bojowo w 304. Dywizjonie Bombowym, potem w Wyz-
szej Szkole Lotniczej) — szefem Katedry Lotnictwa w Akademii Sztabu Generalnego, pptk Bernard
Adamecki (organizator Wydziatu Lotniczego KG AK) — komendantem Technicznej Szkoty Lotnicze;,
pplk Wiadystaw Minakowski (lotnik Dywizjonu 304, pdzniej oficer sztabu PSP) — dowodca Samo-
dzielnej Eskadry Aerofotogrametrycznej. Do stuzby przyjeto tez innych wyzszych oficeréw PSP na
Zachodzie, m.in. pptk. Mariana Duryasza (dowddce Dywizjonu 302, przedstawiciela PSP w dowddz-
twie brytyjskiego lotnictwa okupacyjnego w Niemczech), pptk. Stanistawa Michowskiego (nawigato-
ra w 305. Dywizjonie, potem wykladowce w Wyzszej Szkole Lotniczej) i mjr. Stanistawa Skalskiego
(dowddce 317. Dywizjonu PSP, 601. Dywizjonu RAF i 133. Skrzydta Mysliwskiego).

Zdecydowanie liczniejsze byto grono lotnikoéw niezainteresowanych stuzba w wojsku albo nie-
przyjetych do niej. Znalezli si¢ wsrod nich tak wybitni oficerowie, jak byli dowoddcy skrzydet: Tade-
usz Rolski, Stefan Witorzené¢, Tadeusz Nowierski i Wactaw Krdl, a takze byli dowddey dywizjondw:
Bohdan Arct, Witold Lokuciewski, Ignacy Olszewski i Karol Pniak. Musieli oni ulozy¢ sobie zycie
w cywilu. Niektorzy podjeli prace w lotnictwie cywilnym, m.in. jako cztonkowie personelu latajacego
PLL ,,Lot” albo na stanowiskach naziemnych. Nawet ci, ktorzy zawodowo nie mieli juz zwigzkow
z lotnictwem, dzialali w aeroklubach.

Uroczyste opuszczenie polskiej flagi lotnicze] w bazie RAF Horsham St Faith 2 stycznia 1947 r. Na prze-
tomie grudnia 1946 r. i stycznia 1947 r. rozwigzano ostatnie polskie dywizjony w Wielkiej Brytanii
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Fot. ze zbiorow W. Matusiaka

Szykany i represje
Od 1948 r. nastapilo za-
ostrzenie kursu politycznego
we wszystkich instytucjach
panstwa, w tym réwniez w lot-
nictwie. W ciagu nastepnych
kilku lat stopniowo usunigto ze
stuzby wojskowej praktycznie
wszystkich oficeréw wyksztal-
conych w II RP i na Zachodzie.
W tym samym czasie dokonano
daleko posunigtej czystki we
wszystkich cywilnych insty-
tucjach lotniczych, usuwajac
ludzi majacych za soba zawo-
dowa stuzbe wojskowa w 11 RP,
walke w AK albo w formacjach
polskich na Zachodzie. Wyrzu-
cano ich ze wszelkich stanowisk
kierowniczych; dostawali za-
kaz pilotowania jakichkolwiek
statkéw powietrznych, a nawet
lotow w charakterze pasaze-
réw. Niemal wszyscy oficero-
wie, a takze liczni podoficero-
wie Polskich Sit Powietrznych
stali si¢ obywatelami drugiej

Zdjecie Stanistawa Skalskiego (czotowego polskiego asa mysliw-

skiego Il wojny $wiatowe|) zrobione bezposrednio po jego aresz-

towaniu w czerwcu 1948 r. Na mundurze wida¢ baretki Ztotego
i Srebrnego Krzyza Virtuti Militari, a takze odznake pilota RAF

kategorii, majac trudnosci ze znalezieniem pracy i doznajac réoznorodnych szykan (analizujac powojen-
ne biografie lotnikéw, mozna zauwazy¢, ze stosunkowo najtagodniej wtadze traktowaty zatrudnionych

bezposrednio przy powojennej odbudowie kraju).

W tym okresie stuzba w lotnictwie polskim na Zacho-
dzie byta postrzegana jako obciazajacy fragment zycio-
rysu. W ksiazeczce wojskowej Czestawa Blicharskiego,
weterana 300. Dywizjonu Bombowego, stuzb¢ w PSP
podczas 11 wojny $wiatowej skwitowano stowami ,,petnit
stuzbe w armii obcej”. Pouczajaca jest lektura akt perso-
nalnych Kazimierza Wiinsche, weterana Dywizjonu 303
z bitwy o Angli¢, a w latach 1944-1945 dowddcy eska-
dry w Dywizjonie 315. Po powrocie do Polski w 1948 r.
wstapit on do lotnictwa wojskowego. Poczatkowo stuzyt

6 wrze$nia 1943 r. Whadystaw Sliwinski zostat autorem
zestrzelenia, ktére okazato sie dwusetnym zwyciestwem
zaliczonym na konto Dywizjonu 303. Niespetna piec¢
lat pdzniej, w czerwcu 1948 r. zostat aresztowany

w Warszawie pod zarzutem szpiegostwa. Stracono go
w dzien Swieta Wojska Polskiego — 15 sierpnia 1951 r.
Wsréd aresztowanych w ,sprawie éliwihskiego" byto
takze dwéch aséw polskiego lotnictwa i wybitnych
dowoddcow jednostek mysliwskich PSP: Tadeusz
Nowierski i Stanistaw Skalski
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Podczas wojny Zygmunt Sokotowski mégt uwazaé

sie za szczesciarza. Nocq z 26 na 27 pazdziernika
1941 r. jego bombowiec Wellington z Dywizjonu 304,
uszkodzony podczas nalotu na Hamburg, wodowat
na Morzu Pétnocnym, ale pieciu lotnikéw dryfujgeych
w pontonie ratunkowym zostato po kilkunastu
godzinach wytowionych przez brytyjski okret. Po wojnie
Sokotowski wrécit do Polski, gdzie z czasem objgt
Katedre Lotnictwa w Akademii Sztabu Generalnego.
W 1952 r. zostat aresztowany pod zarzutem
szpiegostwa, stracono go 29 sierpnia 1953 r.
(archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum

im. gen. Sikorskiego via W. Matusiak)

w putku mysliwskim, ale w grudniu 1948 r. dowddca jed-
nostki wystapit z wnioskiem o jego przeniesienie: ,,Nie na-
daje si¢ jako dowddca eskadry putku mysliwskiego, moze
by¢ wykorzystany w innej jednostce, na nizszym stano-
wisku”. Wiinsche zostal przeniesiony na stanowisko in-
struktora pilotazu do Oficerskiej Szkoty Lotniczej w Deb-
linie. W 1950 r. odnotowano tam w jego opinii stuzbowe;:
»W czasie wojny latat w Anglii, w »Dywizjonie 303«
gdzie nabrat niezdrowych nawykow, ktore odbijaja si¢
ujemnie w jego pracy”. Rok pézniej jego opinia stuzbowa
zawierala juz stwierdzenie: ,,jest oficerem obcym klasowo
iideologicznie. [...] Pochodzenie, przesztosc, jak i stosunek do obecnej rzeczywistosci stawia go w grupie
politycznie niepewnych. [...] Chwilowo z braku kadr moze by¢ na zajmowanym stanowisku wykorzysta-
ny”. W jego sprawie 5 wrzesnia 1952 r. ztozono wniosek konczacy si¢ stowami: ,,[...] dla Ludowego WP
ze wzgledu na jego przesztos¢ polityczng oraz obecne wrogie oblicze w stosunku do Polski Ludowej nie
przedstawia zadnej warto$ci. Celowym jest przeniesienie do rezerwy”. Wniosek zostal przyjety, a w §lad
za bylym juz oficerem poszta opinia personalna: ,,Przeniesiony do rezerwy ze wzgleddéw politycznych
jako zupelnie nienadajacy si¢ na pilota Ludowego Lotnictwa. W cywilu moze by¢ wykorzystany w insty-
tucji cywilnej na niesamodzielnym stanowisku, pod statym nadzorem politycznym”.

W takiej atmosferze wybitni dowddcy lotniczy zatrudniani byli na najnizszych stanowiskach
w przedsigbiorstwach niezwiazanych z lotnictwem. Na przyktad Jozef Kegpinski (dowddca jedynego
polskiego dywizjonu walczacego w kampanii francuskiej 1940 r., w Wielkiej Brytanii komendant
polskiej szkoty pilotazu, a potem wyzszy oficer sztabu PSP) pracowat jako robotnik w Spotdzielni
Pracy ,,Sprzet Rybacki” w Warszawie, a wspomniani wezesniej Wactaw Krol 1 Marian Duryasz byli
zatrudnieni na stanowiskach magazynierdw (ten pierwszy w zaktadach Inco, drugi w Przedsigbior-
stwie Robdt Kolejowych).

Wiezienia i egzekucje

W wielu przypadkach wiadze nie ograniczaty si¢ do szykan, takich jak wydalenie ze stuzby woj-
skowej albo dotychczasowego miejsca pracy. Wielu wybitnych lotnikéw aresztowano. Bestialskimi
metodami ,,$ledczymi”, torturujac ludzi fizycznie i psychicznie, wymuszano przyznanie si¢ do zbrod-
ni zdrady i szpiegostwa. Znana jest sprawa Stanistawa Skalskiego, polskiego asa mysliwskiego 11 woj-
ny swiatowej, ktory zostat aresztowany w czerwcu 1948 1., a w kwietniu 1950 r. skazano go na karg
$mierci. Miat on szczescie, bo wyrok ten zamieniono nast¢gpnie na dozywotnie wigzienie. Doczekaw-
szy ,,odwilzy” w 1956 r., zostat zwolniony i zrehabilitowany. Inni oficerowie tyle szczgscia nie mieli,
zgtadzono m.in. wspomnianych wcze$niej: Szczepana Scibiora, Zygmunta Sokotowskiego, Bernarda
Adameckiego, Stanistawa Michowskiego i Wtadystawa Minakowskiego.
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Pamigtkowe zdjecie personelu latajgcego
Oficerskiej Szkoty Lotniczej w Deblinie

w 1951 r. Siedzi siédmy od prawej
komendant szkoty, ptk Szczepan Scibior.
15 sierpnia tego roku zostat on aresztowany
pod zarzutem szpiegostwa i po bestialskim
$ledztwie skazany na $mieré. Wyrok
wykonano 7 sierpnia 1952 r. Czwarly

od prawej siedzi inny weteran PSP na
Zachodzie, mjr Jan Lemieszonek, a wéréd
stojgcych wida¢ por. Kazimierza Wiinsche
(drugi z kolei prosto powyzej oficera
radzieckiego siedzgcego posrodku). Obok
fragment fotografii, ponizej catos¢

(fot. ze zbioréw W. Matusiaka)

Obecnie w potocznym odbiorze wszystkie przypadki aresztowania, a nastepnie skazania przez
peerelowskie sady czesto traktuje si¢ zbiorczo — jako wyroki na polityczne zamdwienie, oparte na
absurdalnych zarzutach i sfatszowanych dowodach. Rzeczywistos¢ byta bardziej ztozona.

Porucznik pilot Whadystaw Sliwinski, weteran Dywizjonu 303 aresztowany w czerwcu 1948 r.
i stracony 15 sierpnia 1951 r., rzeczywi$cie prowadzil pracg wywiadowcza, przekazujac na Zachdd
tajne informacje. Oczywiscie, z dzisiejszej perspektywy trudno uznaé go za szpiega dzialajacego na
szkode Polski, niemniej jest faktem, ze w PRL byt on agentem obcego wywiadu. ,,Sprawa Sliwiniskie-
go” stala si¢ jednak dla Informacji Wojskowej pretekstem do aresztowania wielu lotnikéw (niektdrzy
z nich, jak Skalski, byli w czynnej stuzbie wojskowej), bez wzgledu na to, czy mieli cokolwiek wspdl-
nego z jego dzialaniami wywiadowczymi.

Z drugiej strony, wsrdd skazanych na wigzienie byli w tym czasie i tacy ,,przestepcy” jak kpt. pil.
Stanistaw Bochniak (podczas wojny dowodca eskadry w Dywizjonie 308). ,,Naktoniony” do podjecia
wspotpracy z UB poinformowat o tym osoby, o ktorych mial dostarcza¢ informacji. Wsrdd poin-
formowanych byt donosiciel i Bochniak trafit do wigzienia za ,,zdrade tajemnicy stuzbowej”. Czgs$¢
wyroku odpracowat w kamieniotomach.
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Przesladowania i szykany wobec
wracajacych z Zachodu lotnikéw
trwaty do ,,odwilzy” 1956 r. W paz-
dzierniku tego roku dowddca Wojsk
Lotniczych mianowano gen. bryg.
pil. Jana Freya-Bieleckiego. Pod
jego rzadami w koncu odeszli ze
stanowisk dowodczych zajmujacy je
jeszcze oficerowie radzieccy. Warto
zwroci¢ uwage, ze ostatnig jednost-
ka dowodzong przez obywatela ra-
dzieckiego (do czerwca 1957 r.) byt
36. Specjalny Putk Lotniczy (tzw.
Specputk) zajmujacy si¢ transpor-
tem najwyzszych wiladz PRL. Na
przetomie lat 1956 1 1957 gen. Frey-
Bielecki osobiscie zaprosit wetera-
néw Polskich Sit Powietrznych na
Zachodzie do wstapienia do Wojsk
Lotniczych, co mialo symbolicznie
podkresla¢ zmiang oblicza polskiego
lotnictwa wojskowego. Kilku z nich
przyjelo to zaproszenie. Z czasem
zajeli odpowiedzialne stanowiska
w strukturze Wojsk Lotniczych, ale
z punktu widzenia wiadz istotne
byto przede wszystkim propagando-
we wykorzystanie stawy wojennych

Weterani PSP podczas szkolenia na odrzutowych mysliwcach
MiG-15w 1957 r. W kabinie mjr Ignacy Olszewski (w PSP
dowddea Dywizjonu 302, a potem Dywizjonu 308), stojq
od lewej: mjr Witold tokuciewski (ostatni d-ca Dywizjonu

303), mijr Stanistaw Skalski, mjr Wactaw Krél (d-ca
Dywizjonu 302, a pézniej 131. Skrzydta Mysliwskiego),
fot. ze zbiorow W. Matusiaka

bohateréw do poprawienia wizerunku ,,Judowego” wojska.

Srodowisko bytych lotnikéw wojskowych I RP i PSP na Zachodzie, ktorzy odzyskali w tym okre-
sie prawo wykonywania lotow, wniosto istotny wktad w utworzenie lotnictwa sanitarnego. Inicjato-
rami i organizatorami tej stuzby (istniejacej do dzi$ pod nazwa Lotniczego Pogotowia Ratunkowego)

byli m.in.: Jerzy Szymankiewicz (byly dowddca
Dywizjonu 302), Edward Jaworski (dowodca es-
kadry w Dywizjonie 308) i wspomniany juz Ka-
zimierz Wiinsche.

Na obczyinie

Po rozwiazaniu PSP w Wielkiej Brytanii
i likwidacji poszczegolnych jednostek na przeto-
mie lat 1946 i 1947, zdecydowana wigkszo$¢ ich

Uczestnicy kursu nawigacji dla pilotéw RAF

w bazie Shrewsbury, przetom 19511 1952 r.
Siedzi pierwszy z lewej Flight Lieutenant (kapitan
RAF) Franciszek Kornicki, a stoi pierwszy z lewej
Sergeant (sierzant RAF) Jan Zabtocki, ktéry
nastepnie zmienit nazwisko na Baxter

(fot. ze zbioréw Franciszka Kornickiego)
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personelu pozostala na obczyznie. Po-
czatkowo niemal wszyscy weszli w sklad
Polskiego Korpusu Przysposobienia i Roz-
mieszczenia — wojskowej struktury majace;j
w ciagu paru lat przygotowac ich do zycia
cywilnego w Wielkiej Brytanii lub innych
krajach zachodnich.

W Royal Air Force

Doktadnie tak samo, jak to bylo wsrod
powracajacych do Polski, najcigzsze de-
cyzje musieli podja¢ zawodowi wojskowi,
ktdérzy nie mieli zadnych innych kwalifika-
¢ji zawodowych. Wielu z nich zdecydowato
si¢ wstapi¢ do RAF. Warto podkresli¢, ze
cho¢ formalnie poddawano ich egzaminom
i sprawdzeniom, to w tym czasie obowigzy-
wala w RAF poufna instrukcja, nakazujaca
przyjmowanie do stuzby tych Polakow, kto-
rzy si¢ do niej zglosza. Bylo to wynikiem
wysokiej oceny naszych lotnikdw dominu-
jacej wsrod wyzszych dowddcow brytyj-
skich, a takze prawdziwego braterstwa bro-
ni z czasu wojny. W ten sposob w okresie
powojennym wielu weteranéw PSP znalazto
si¢ w RAF, zaré6wno w personelu latajacym,
jak 1 w naziemnym. Ze wzgledu na specy-
ficzny system stuzby kontraktowej stoso-
wany w lotnictwie tego kraju, niektorzy
byli oficerowie PSP w okresie powojennym
podjeli stuzbe w RAF w stopniach podofi-
cerskich. Rownoczes$nie nierzadkie bytly
przypadki podoficeréw PSP, ktérzy po woj-
nie w brytyjskim lotnictwie dostuzyli si¢
stopni oficerskich.

Najswietniejsza kariere sposrdéd Pola-
kow w RAF zrobit Aleksander Maisner, kto-
ry m.in. byl komendantem bazy RAF w Sin-
gapurze, az do jej oficjalnego zamknigcia
i przekazania lokalnym wtadzom, a nastep-
nie zastgpcg komendanta szkoly oficerskiej
RAF w Cranwell, gdzie wsrdd jego uczniow
byt m.in. brytyjski nastgpca tronu, ksigze
Karol. Maisner zakonczyt stuzbe wojsko-
wa w stopniu Air Vice Marshala (genera-
ta dywizji), po czym przez cztery lata byt
w Ministerstwie Obrony Wielkiej Brytanii

Wycinek z ,Timesa” z 3 grudnia 1966 r. z notatkg
zatytutowanq Wysokie wyréznienie dla polskiego

asa, donoszgcqg o tym, ze Group Captain

(putkownik RAF) Stanistaw Wandzilak otrzymat

Queen’s Commendation
(ze zbioréw rodziny Wandzilakow)

dyrektorem generalnym dziatu personalnego RAF. Sposrdd polskich pilotéw mysliwskich najwigksza
karier¢ w RAF zrobit Stanistaw Wandzilak, ktéry w 1972 r. przeszedt w stan spoczynku w stop-
niu Group Captaina (czyli putkownika) i potem jeszcze wiele lat pracowal w Ministerstwie Obrony.
Co ciekawe, pracujac w Zarzadzie Bezpieczenistwa Lotéw w brytyjskim Ministerstwie Lotnictwa
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Fot. ze zbioréw W. Matusiaka

w 1958 r. byl zapewne pierwszym (i jak dotad jedynym) Polakiem majacym nieskrgpowany dostep
do brytyjskiej dokumentacji katastrofy gibraltarskiej. Co jeszcze ciekawsze, jego nazwiska z reguty
w ogole nie wspominajg autorzy ,,$ledczych” publikacji dotyczacych tej tragedii. Rekord diugosci
czynnej stuzby wojskowej w RAF ustanowit Jerzy Kmiecik (dawny podoficer pilot PSP), ktéry od-
szedt w stan spoczynku w 1981 r., w stopniu Flight Lieutenanta (kapitana). Wsrdéd Polakow stuzacych
w RAF w poczatkowych latach zimnej wojny kilku latalo w jednostkach rozpoznawczych (m.in. Mi-
rostaw Wojciechowski, jeden z aséw Dywizjonu 303 z bitwy o Angli¢). Dokumenty dotyczace ewen-
tualnych lotéw brytyjskich samolotéw nad ZSRR i jego satelitami pozostaja do dzi$ niedostepne dla
historykow. Mozna tylko domniemywac, ze jesli rzeczywiscie dochodzito do takich lotéw, to w razie
przymusowego ladowania lub zestrzelenia Polacy mieliby o wiele wigksze szanse przetrwania niz

Brytyjczycy.

W sitach powietrznych innych panstw

Wielka Brytania nie byta jedynym krajem, w ktérym polscy lotnicy podjeli po wojnie stuzbe
wojskowa. Kilkudziesigciu Polakdw wspéttworzyto sity powietrzne nowo powstatego Pakistanu. Pa-
mig¢é¢ o nich jest tam zywa do dzis, a szczegdlnym mirem jest otaczany Wiadystaw Turowicz, ktéry
przez wiele lat petnit najwyzsze funkcje w lotnictwie pakistanskim. Polscy oficerowie kontraktowi
z doswiadczeniem bojowym z okresu Il wojny swiatowej stanowili tam wartosciowa kadre, stuzac
zarowno jako instruktorzy w szkotach lotniczych, jak 1 dowddcy jednostek bojowych.

Polacy stuzyli tez w lotnictwie wojskowym innych krajéw. Antoni Glowacki (stawny as bitwy
o Angli¢) przez wiele lat byt czynnym lotnikiem na Nowej Zelandii, gdzie najpierw stuzyt w lotni-
ctwie wojskowym, a nastgpnie w urze¢dzie lotnictwa cywilnego.

Kilku Polakéw stuzyto w lotnictwie krajow arabskich. Marian Jankiewicz (ktory w czasie 11 woj-
ny $wiatowej latal w Dywizjonie 315, a potem do lat sze$¢dziesiatych stuzyt w RAF) latat jako pierw-
szy pilot w lotnictwie wojskowym Abu Zabi, a nast¢pnie Zjednoczonych Emiratow Arabskich az do
grudnia 1987 r.(!), ustanawiajac rekord dtugowiecznosci jako czynny lotnik wojskowy.

Mieczystaw Gorzula (w $rodku) ze swoimi uczniami-pilotami w Akademii Sit Powietrznych Pakistanu
w Risalpurze w 1950 .
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Trudna do ustalenia grupa weteranow Polskich Sit Powietrznych podjeta po wojnie tajng stuzbe
w CIA iinnych amerykanskich instytucjach, wykonujac zrzuty zaopatrzenia i agentéw dla rozmaitych
organizacji podziemnych i partyzanckich na catym swiecie, gtownie antykomunistycznych. Nie ma
na ten temat petnych danych, ale wiadomo o zaopatrywaniu z powietrza partyzantki antyradzieckiej
w Polsce, na Ukrainie, w krajach baltyckich i na Batkanach, a takze np. antychinskich organizacji
w Tybecie. Wiadomo tez, ze oprocz zrzutdw zaopatrzenia Polacy ci wykonywali loty stricte bojo-
we. Na przyktad weterani: Jozef Jeka (dowddca Dywizjonu 306) i Jan Izycki (podczas wojny lotnik
eskadry specjalnej, latajacej ze zrzutami do krajow okupowanej Europy) zgineli 15 kwietnia 1958 .
w katastrofie samolotu szturmowego Douglas B-26 podczas wojny domowej w Indonez;ji.

Z ta ostatnia grupa zazebia si¢ jeszcze trudniejsze do identyfikacji grono Polakéw, ktorzy walczyli
jako najemni lotnicy w konfliktach na obszarze Trzeciego Swiata. Niewatpliwie najstawniejszy w tym
gronie jest Jan Zumbach (dowddca Dywizjonu 303, a potem 133. Skrzydta) — wspotorganizator wojsk
lotniczych Katangi podczas kongijskiej wojny domowej, a pézniej twdrca lotnictwa Biafry — nigeryj-
skiej prowincji daremnie dazacej do niepodlegtosci. Wsrdd zaangazowanych w najemna wojaczke
wymienia si¢ tez m.in. Ksawerego Wyrozemskiego (podczas wojny w Dywizjonie 315), Stefana Woj-
cika (Dywizjon 302) i Witolda Lanowskiego (Dywizjony 317 i 302), cho¢ sg to informacje trudne do
zweryfikowania.

Poza wojskiem
Oczywiscie, prace w zawodzie pilota Polacy znajdowali nie tylko w lotnictwie wojskowym. Nie-
ktdérzy zostawali pilotami w liniach lotniczych i przedsigbiorstwach transportowych. Wactaw Ma-
kowski, przedwojenny dyrektor PLL ,,Lot”, pozostal po wojnie na Zachodzie i do 1965 r. pracowat
w ICAO (Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego) jako doradca w dziedzinie cywilnego
transportu lotniczego.
Inni Polacy znalezli zatrudnienie jako cywilni piloci do§wiadczalni w wytworniach samolotdw.
Zbigniew Olenski pracowat w brytyjskiej firmie Avro, uczestniczac w probach w locie cigzkiego
bombowca Vulcan.
Janusz Zurakowski, zatrudniony po wojnie w angielskiej firmie Gloster, opracowat nowa figu-
r¢ akrobacji lotniczej nazwang po
angielsku na jego cze$¢ ,,zurabatic
cartwheel”, a po polsku ,,zuraba-
da”. Nastegpnie, wraz z innym pol-
skim pilotem doswiadczalnym,
Wiadystawem Potockim, pracowat
w firmie Avro Canada. Na samolo-
cie Avro CF-100 Canuck Zurakow-
ski w locie nurkowym 18 grudnia
1952 r. przekroczyt bariere dzwigku
jako pierwszy Polak i pierwszy pilot
w historii lotnictwa kanadyjskiego.
Wraz z Potockim prowadzit pdzniej
préby w locie pionierskiego samolo-
tu mysliwskiego dalekiego zasiggu
CF-105 Arrow, rozwijajacego dwu-
krotng predkos¢ dzwicku. Kiedy
ten program anulowano z przyczyn

politycznych, Zurakowski wycofal Janusz Zurakowski (w kabinie) i Wtadystaw Potocki
si¢ z branzy lotniczej, natomiast Po- podczas ¢wiczen w symulatorze przed oblotem samolotu
tocki przeniost si¢ do pracy w ame- mysliwskiego dalekiego zasiegu Avro Canada CF-105
rykanskim przemysle lotniczo-kos- Arrow, rozwijajgcego dwukrotng predkos¢ dzwigku
micznym. (fot. ze zbioréw rodziny Zurakowskich)
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Fot. W. Matusiak

Piszac o Polakach zatrudnionych w przemysle lotniczym panstw zachodnich, nie sposob nie
wspomnie¢ o inzynierach lotniczych wyksztalconych w II RP. Wsiewotod Jakimiuk, przed wojna
gtéwny konstruktor Panstwowych Zaktadow Lotniczych na warszawskim Okeciu, pracowat podczas
wojny i po jej zakonczeniu w firmie de Havilland of Canada jako naczelny konstruktor. Zaprojektowat
tam uniwersalny samolot roboczy Beaver, ktérego zalozenia opracowano przed koncem wojny, ale
zbudowano go dopiero po jej zakonczeniu (oblot w sierpniu 1947 r.). W potowie 1945 r. skonstruowat
samolot szkolenia podstawowego DHC-1 Chipmunk, oblatany w maju 1946 r. Zbudowano przeszto
1,2 tys. Chipmunkoéw i prawie 2 tys. Beaverdw. Chipmunk byl przez nast¢gpne pdtwiecze podstawo-
wym samolotem szkolnym RAF, a takze lotnictwa wojskowego innych krajow. W 1951 r. Jakimiuk
wrdcit do Europy i zatrudnit si¢ we francuskiej firmie SNCASE (w ktorej pracowat juz w 1940 r.).
Zaprojektowat tam odrzutowy samolot mysliwski SE-5000 Baroudeur, a nast¢pnie brat udziatl w kon-
struowaniu samolotu pasazerskiego Caravelle. Po utworzeniu francuskiego koncernu lotniczo-kos-
micznego Aerospatiale pracowat z jego ramienia we francusko-brytyjskim konsorcjum budujacym
naddzwiekowy samolot pasazerski Concorde.

De Havilland Canada Chipmunk — podstawowy samolot szkolny RAF, sfotografowany w 1996 r.,
czyli 50 lat od oblotu prototypu (stqd okoliczno$ciowe oznaczenie na usterzeniu). Skonstruowat
go w Kanadzie Wsiewotod Jakimiuk, przed woing gtéwny konstruktor Parstwowych Zaktadow
Lotniczych na warszawskim Okeciu, a po wojnie jeden z wielu polskich inzynieréw pracujgcych
w przemyséle lotniczym na Zachodzie

Tadeusz Ciastuta po wojnie zwigzat si¢ z przemystem $migtowcowym. Zaprojektowat znane $mi-
glowce brytyjskie Saro Skeeter i Westland Wasp/Scout, a nastgpnie rozpoczat prace projektowe nad
$migtowcem, ktory z czasem trafit do produkcji jako Westland Lynx — do dzi$ jeden z najbardziej
znanych wiroptatow $wiata.

Stanistaw Prauss, zatrudniony w 1946 r. w firmie de Havilland w Wielkiej Brytanii, pracowat
przy konstruowaniu pierwszego w §wiecie seryjnego samolotu pasazerskiego o napedzie odrzutowym
—DH-106 Comet. Nastgpnie byt cztonkiem zespotu projektujacego samoloty mysliwskie Venom i Sea
Vixen. W tej samej firmie Romuald Szukiewicz pracowat jako acrodynamik przy opracowaniu wersji
rozwojowych samolotéw Vampire, Venom i Sea Vixen. Byl tez inicjatorem projektu samolotu dyspo-
zycyjnego DH-125. Piotr Kubicki w firmie English Electric uczestniczyl w projektowaniu samolotu
bombowego Canberra i mysliwskiego Lightning. Nastepnie od 1951 r. pracowal w firmie Folland przy
projekcie samolotu mys$liwskiego Midge.
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Henryk Milicer skonstruowat w Australii rodzing popularnych samolotow: Airtourer, Aircruiser
i Airtrainer, ktérych zbudowano tacznie blisko trzysta egzemplarzy. W USA spora grupa polskich
inzynieréw byla zatrudniona w wytworni $migtowcow Franka Piaseckiego (Amerykanina o polskich
korzeniach). Pracowali tam m.in. Bolestaw Solak, Zbystaw Ciotkosz i Szczepan Grzeszczyk. Przy
ksigzycowym programie Apollo pracowato kilku polskich inzynieréw, m.in. dwaj byli piloci mys$liw-
scy z okresu wojny: Werner Kirchner i Florian Martini.

Poza lotnictwem

Oczywiscie, wielu polskich lotnikow — w tym réwniez wybitnych dowddcow — nie znalazto (badz
nie chciato znalez¢) miejsca w lotnictwie innych krajow. Uktadali sobie cywilne zycie na obczyznie
na rozmaite sposoby. Zatrudniali si¢ na roznych stanowiskach i w r6znych branzach, zaktadali wtasne
firmy, kupowali gospodarstwa rolne.

Wojciech Kotaczkowski (dowddca Dywizjonu 303 oraz I 1 II Skrzydta Mysliwskiego) pracowat
w przedstawicielstwach handlowych znanych firm motoryzacyjnych, brat udziat w wyscigach samo-
chodowych jako kierowca, a z czasem otworzyt wlasne przedsigbiorstwo w tej branzy.

Wtodzimierz Miksa (dowddca Dywizjonu 317) odniost sukces rynkowy w branzy chemiczne;j.

Wiadystaw Jan Nowak (dowddca eskadry w Dywizjonie 306, a potem oficer sztabu PSP) zalozyt
sklep delikatesowy i kawiarni¢ w niewielkim angielskim miescie Worksop.

Przedwojenny oficer Wtadystaw Jan Nowak, bedqc latem 1941 r. dowddcqg eskadry
w 306. Dywizjonie Mysliwskim, zostat zestrzelony w walce powietrznej i odniést powazne
obrazenia. Nie wrécit juz do latania bojowego, ale petnit szereg funkgji sztabowych i oficjalnych
(m.in. w latach 1942-1943 byt adiutantem prezydenta RP Wtadystawa Raczkiewicza). Po wojnie
zatozyt sklep spozywczy w miasteczku Worksop niedaleko Sheffield i prowadzit go nastepnie przez
¢wier¢ wieku — to zdjecie zrobiono w 1975 1. (Krysia Michna-Nowak archive)
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Michat Cwynar (dowddca Dywizjonu 316) prowadzil warsztat tapicerski w Dumfries w Szkocji.

Henryk Pietrzak (dowddca Dywizjonu 309) zostat farmerem w Wielkiej Brytanii, Jan Falkowski
(dowddca Dywizjonu 303) — w Kanadzie, a Wlodzimierz Karwowski (dowodca Dywizjonu 306) — na
Nowej Zelandii.

Julian Kowalski (dowodca Dywizjonu 302, a potem 131. Skrzydta) zatrudnit si¢ w angielskim
Ipswich w wytworni maszyn rolniczo-ogrodniczych, gdzie m.in. zaprojektowal kosiarke do trawy.

Zdzistaw Krasnodebski (pierwszy dowddca Dywizjonu 303, p6zniej na stanowiskach dowddczych
i sztabowych) wyemigrowat do Afryki Potudniowe;j, gdzie byt takséwkarzem; nastgpnie przeniost si¢
do Kanady i pracowat jako technik radiowo-telewizyjny.

Tadeusz Koc (dowddca Dywizjonu 303) rdwniez probowat emigracji do Afryki, ale ostatecznie
osiadt w Kanadzie, gdzie pracowat m.in. jako kreslarz w fabryce loddéwek, a potem w wytworni szyb
samochodowych.

Mieczystaw Miimler (pierwszy dowddca Dywizjonu 302, p6zniej polski komendant bazy Nort-
holt) osiadt w Anglii i zostat piekarzem.

Losy tych kilkunastu dowddcéw jednostek PSP dobrze ilustrujag mozaike powojennych karier,
jakie przypadty w udziale wszystkim polskim lotnikom.

Podsumowanie

W chwili zakonczenia IT wojny §wiatowej Polskie Sity Powietrzne stanowity potencjalnie $wietny
zalazek nowoczesnego lotnictwa, dysponujac wykwalifikowana kadra doswiadczonych specjalistow.
Caty ten potencjal zostal zaprzepaszczony.

Wybitni oficerowie PSP, ktorzy wrocili do Polski, w ciggu kilku lat zostali poddani przesladowa-
niom i szykanom. Za szczgsciarzy mogli si¢ uwazac ci z nich, ktdrzy nie trafili do wigzien. Dopiero
dziesig¢ lat po wojnie znalazto si¢ dla nich miejsce w wojsku i trudno si¢ dziwi¢, ze wielu z nich nie
byto juz zainteresowanych stuzba w mundurze.

Kiedy mowimy o stratach polskich elit w wyniku II wojny $wiatowej, pamigtamy gidwnie o po-
legtych i pomordowanych podczas wojny, a takze o tych, ktorzy po zakonczeniu wojny padli ofiara
przesladowan komunistycznych. Czgsto natomiast zapominamy o tych wszystkich, ktérzy powinni
stanowi¢ elit¢ swojego narodu, a zostali — w swoim kraju albo w obcym — zredukowani do roli pra-
cownikow fizycznych, sklepikarzy albo magazynierdw.

Lotnicy, ktérzy pozostali za granica, byli zdani na wtasne sity i umiej¢tnosci, a takze na los
szczg$cia. Dla niektérych zycie nie bylto taskawsze niz dla tych w kraju. Zwlaszcza ci, ktérzy nie
przyjeli obcego obywatelstwa, nie godzac si¢ z mysla o trwatosci nowego podziatu §wiata, musieli
zadowoli¢ si¢ skromna egzystencja.

Wielu z tych, ktérzy w obcych krajach podjeli stuzbe w wojsku albo zatrudnili si¢ w przemysle,
osiagneto z czasem znaczace sukcesy. Czytajac o ich zastugach w sitach zbrojnych i firmach z catego
$wiata, trzeba pamigtac, ze gdyby Polska nie znalazta si¢ w 1945 r. pod komunistycznym panowaniem,
to budowaliby potege lotnictwa polskiego, a nie obcego.

Co ciekawe, na przetomie lat pigédziesiatych i szes¢dziesiatych w PRL to wlasnie kilku wetera-
néw Polskich Sit Powietrznych na Zachodzie zajeto si¢ organizacja w Wojskach Lotniczych nowo-
czesnej stuzby bezpieczenstwa lotdw i zapobiegania wypadkom oraz utworzeniem Centrum Szkole-
nia Lotniczego (wzorowanego na systemie zaawansowanego szkolenia personelu latajacego w 11 RP
i na Zachodzie). Najwyrazniej, mimo dziesigcioletniej przerwy w jakichkolwiek zwiazkach z lotni-
ctwem wojskowym, wciaz mieli kwalifikacje nie gorsze niz oficerowie wyszkoleni w powojennej
Polsce. Daje to pojecie o wkiladzie, jaki mogtyby wnies¢ setki wysoko wykwalifikowanych oficerdw
z doswiadczeniem bojowym, gdyby w 1945 r. dane im byto przystapic¢ do organizacji lotnictwa wolnej
Polski.
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